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Verkehrsentwicklungsplanung fiir Aachen
Lenkungsgruppe am 13.12.2022

Zeit und Ort

Das Treffen fand am 13.12.2022 von 16:30 bis 19:30 Uhr im Foyer
der IHK zu Aachen statt.

Ziele

e Die Verwaltung
o Dberichtet Uber Aktivitaten der Verkehrsentwicklungspla-
nung,
o startet den Diskussionsprozess lber die Malknahmen im
Bereich Mobilitat fiir die Fortschreibung des Integrierten Kili-
maschutzkonzeptes.

BegriufBung und Vorstellungsrunde

Frauke Burgdorff eroffnete das Treffen und hob hervor, dass der Rat
der Stadt sehr ambitionierte Klimaziele gesetzt hat. Diese sind ge-
genuber dem Integrierten Klimaschutzkonzept von 2020 erheblich
verscharft. Die Verwaltung organisiert einen Klarungsprozess dazu,
wie es gelingen kann, diese Ziele umzusetzen. Dabei wird es auch
darum gehen, zu Uberlegen, wie es gelingen kann, Menschen mitzu-
nehmen, die nicht von sich aus mitgehen werden.

Der Moderator bat die neuen Teilnehmenden um eine kurze Vorstel-
lung seitens der neuen Mitglieder. Er erinnerte an die letzte Len-
kungsgruppensitzung am 06.09.22 und bat die Teilnehmenden da-
rum, evtl. Korrekturen des Protokolls der letzten Sitzung per E-Mail
an Herr Dr. Langweg zu richten und stellte die Agenda fur dieses
Treffen dar:

e Begriflung

o Rickblick auf Erreichtes

e Einblick in Laufendes

o Schwerpunktthema ,Weniger und vertraglicher Autoverkehr*
o Ausblick auf Kommendes
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Riickblick auf Erreichtes

Uwe Miller schaute auf die Ereignisse seit der letzten Lenkungs-
gruppensitzung zurick.

Im AGORA Stadtgesprach in Berlin hat Aachen viel positive Auf-
merksamkeit erfahren. Aachen wird bundesweit als Vorreiter wahr-
genommen. Oberburgermeisterin Keupen hat Gber die Mobilitats-
wende in Aachen referiert und hat die ambitionierten Klimaziele fir
2030 hervorgehoben:
https://www.youtube.com/watch?v=GKWFg-fzdEw&t=508s

Der Mobilitdtsausschuss hat sich u.a. mit dem Sachstand zur Vision
2027 der ASEAG, mit der zukiinftigen Tarifgestaltung im OPNV, mit
dem Sachstand zur Regiotram, weiteren Bewohnerparkzonen, der
Erhéhung der Geblihren flir Bewohnerparkausweise, der Radvor-
rangroute Brand und mehreren StraRenumbaumalnahmen befasst.

Die Europaische Woche der Mobilitat hatte ein umfangreiches und
buntes Programm und war auch dieses Jahr ein voller Erfolg. Die
sehr gut besuchte bundesweite Fahrradkommunalkonferenz im Nov.
2022 in Aachen war eine intensive Bestatigung fir die Arbeit an der
Aachener Fahrradinfrastruktur und die weiteren Ambitionen.

Zur Regiotram fand eine Informationsveranstaltung statt und die
Teilnehmenden signalisierten ein grolRes Interesse und ihre Zustim-
mung zu diesem regionalen Projekt. Die Bewertung des Nutzen-
Kosten-Verhaltnisses ist fur Anfang 2023 angekuindigt. In der AG In-
novation wird die Bewaltigung der Pendlerverkehre in der Region
kooperativ bearbeitet.

Einblick in Laufendes

Armin Langweg und Uwe Miller gaben Einblicke in die laufende Ar-
beit der Verwaltung. Die Prasentation dazu ist weitgehend selbster-
klarend, sodass hier nur eine kurze Skizze folgt.

Die Mobilitatsstrategie 2030 baut auf der beschlossenen Vision
2050 auf. Die Teile 1 (Auftrag und Struktur) und 2 (Ziele und Indika-
toren) sowie die Strategie ,Sicherer Radverkehr” sind ebenfalls be-
schlossen. Aktuell sind die Strategien ,Attraktiver OPNV*, ,Aachen
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Clever Mobil“ und ,,Aachen fahrt elektrisch® in der Bearbeitung (dazu
unten mehr). Sie sollen in 2023 zum Beschluss gefuhrt und zuvor in
der Lenkungsgruppe diskutiert werden.

Das Gutachten Quartiersparken (Chart 9) und das Parkraumgutach-
ten fUr die gesamte Stadt Aachen (Chart 10 bis 12) sind in Arbeit.
U.a. werden die Uberlegungen weitergefiihrt, wie mithilfe der Ge-
bihren das Parken in Parkbauten attraktiver und das Parken am
StraRenrand unattraktiver werden kann.

Die SchleifenerschlieBung der Innenstadt wird konzeptionell weiter-
entwickelt (Chart 13 bis 18). Der Zeitplan sieht vor, dass im Herbst
2023 eine Entscheidung dartber stattfindet. Vorher ist ein intensiver
Dialog geplant (Chart 18). Es fanden bereits zwei Mobilitatsforen zu
dem Thema statt:

 Beispiel Gent (Belgien): https://youtu.be/8Tj2zvYn8Aw
o Beispiele Leuven (Belgien), Ljubljana (Slowenien) und Vitoria-
Gasteiz (Spanien): https://youtu.be/PpWvnkTeoe4

Die Stadt hat damit begonnen, die Radvorrangrouten in den Straf3en
zu visualisieren (Chart 15). Gemeinsam mit der Schleifenerschlie-
Bung wird der Radverteilerring auf dem Grabenring weiterentwickelt.
Das bereits bestehende Park-Leitsystem (Chart 16) wird im Konzept
fur die SchleifenerschlieRung aufgegriffen. Die stadtische Internet-
seite aachen.de/anreise mit einem Routenplaner ist seit kurzem on-
line. Das Mobilitatsdashboard zeigte am vorherigen Advents-Sams-
tag, dass um 13:00 Uhr noch 23% der knapp 7.200 Stellplatze in
den Parkhausern frei waren (Chart 17).

Die Stadtverwaltung bereitet die Definition des Radhauptnetzes mit-
hilfe eines externen Buros und der Fachkommission Radverkehr vor
(Chart 19 und 20). Dies wird in 2023 ein Thema in der Lenkungs-
gruppe sein, bevor der MoA einen Beschluss fallt.

Im Juni 2023 soll die OPNV-Strategie (Chart 21) in der Lenkungs-
gruppe beraten werden. Diese Strategie war bereits in der Entwick-
lung und ist jedoch griindlich zu Gberarbeiten, weil mit dem IKSK
2020 die Entscheidung zugunsten eines Wachstumskurses und er-
heblicher Investitionen gefallen ist.
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Die Fachkommission Mobilitatsmanagement arbeitet an der entspre-
chenden Strategie ,Clever mobil“ und hat die zuklnftigen Hand-
lungsfelder definiert (Chart 22 und 23).

Aachen wird an der Erhebung ,Mobilitat in Deutschland 2023 teil-
nehmen (Chart 24). Im Jahr 2025 sind die Ergebnisse zu erwarten.
Der Fahrradklimatest hat bedauerlicherweise eine sinkende Zahl
von Teilnehmenden (Chart 25). Ergebnisse sind im Frihjahr 2023
zu erwarten. Die Verkehrsentwicklungsplanung kommt dem Ziel na-
her eigene reprasentative Befragungen durchfihren zu kénnen
(Chart 26).

Im Rahmen der Strategie E-Mobilitat und mit Blick auf die Fort-
schreibung des IKSK wurde am 01.12.222 ein Workshop ,,Klima-
neutrale Pkw-Flotte 2030“ durchgeflihrt (Chart 27). Die zentrale Fra-
gestellung war, ob und wie es Aachen gelangen kann, die Elektrifi-
zierung deutlich starker als im Bundestrend voranzubringen (Chart
28 bis 30). Die erwunschte schnelle Transformation stellt ca. 50%
der Haushalte in NRW mit max. 2.500 € Haushalteinkommen / Mo-
nat vor erhebliche Probleme. Carsharing kombiniert mit einem Ver-
brennerverbot jedoch kdnnte sowohl diese soziale Frage adressie-
ren als auch zur erheblichen Reduktion der Fahrzeugmenge flhren,
so der Gutachter (Chart 31).

Schwerpunktthema ,,Weniger und vertraglicher Autoverkehr*

Die Lenkungsgruppe hatte in ihrer letzten Sitzung das Thema aus-
gewahlt. Frauke Burgdorff hob hervor, dass die Klimaziele nur erfiillt
werden kénnen, wenn Aachen weniger und einen vertraglicheren
Autoverkehr hatte. Im Rahmen der Fortschreibung des Integrierten
Klimaschutzkonzeptes (IKSK) sind nun noch intensiver wirkende
Maflinahmen zu ergreifen. Diese sollen in der Lenkungsgruppe dis-
kutiert werden.

Der Ablauf zur Bearbeitung des Schwerpunkthemas war wie folgt:

¢ Input von Klaus Meiners

e Input von Uwe Mduller und Armin Langweg

e Input von Prof. Kuhnimhof

e Arbeit in Kleingruppen

e Plenumsprasentation der Kleingruppenergebnisse
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Aachen klimaneutral bis 2030

Klaus Meiners, der verantwortliche Fachbereichsleiter fiir das IKSK,
beschrieb die Aufgabenstellung, welche mit der Fortschreibung des
IKSK 2020 verbunden ist (Prasentation im Anhang).

Mit dem Klimaentscheid des Rates der Stadt vom 11.05.2022 ist
faktisch die Grundsatz-Entscheidung gefallen, deutlich mehr fir den
Klimaschutz in Aachen zu investieren als mit dem zwei Jahre zuvor
verabschiedeten IKSK. Die Ausarbeitung der Fortschreibung des
IKSK 2020 ist das aktuelle Arbeitsvorhaben mit dem Arbeitsziel,
Maflinahmen aufzuzeigen und das daflir bendtigte Investitionsvolu-
men zu skizzieren, die zum Ergebnis haben, dass Aachen im Jahr
2030 klimaneutral ist. Dies ist, Herrn Meiners Einschatzung nach,
ein sehr ambitioniertes Ziel.

IKSK-Malnahmenplan bis 2025 wird nicht reichen
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Herr Meiners machte deutlich, dass insbesondere im Verkehrsbe-
reich nur sehr geringe Reduktionen der CO2-Emissionen stattgefun-
den haben (siehe die Werte fiir Benzin und Diesel in der Grafik
oben), wahrend im Bereich Warme und Stromerzeugung nennens-
werte Reduktionen umgesetzt wurden. Die aktuellen Reduktionen
im Verkehrsbereich sind ein Effekt der Corona-Pandemie, welcher
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nicht von Dauer sein wird. Aachen miisse mehr in den OPNV und
den Radverkehr investieren und die Antriebswende voranbringen,
so schloss er. Auch sollte weiter die Stadt der kurzen Wege als Stra-
tegie weiterverfolgt werden. Herr Meiners sah auch eine Férderung
von elektrischen Leichtfahrzeugen als sinnvoll an.

IKSK 2020 - Ziele, Bilanzierung und MaBnahmen

Uwe Miller und Armin Langweg beschéftigten sich mit dem Hand-
lungsfeld Mobilitdt aus dem IKSK 2020 (Prasentation im Anhang).
Der Rat der Stadt hat sich entschieden, die Wege bis 50 km als sein
Aufgabenfeld anzusehen und Malinahmen aufzusetzen, die den
CO-Ausstol’ im Stadtverkehr, Regionalverkehr und im Nutzfahr-
zeugverkehr adressieren. Die stadtischen Malinahmen erganzen
und steigern die Effekte, welche der Bund mit seiner Politik errei-
chen will.

Bausteine fiir einen klimavertraglichen Verkehr
auf nationaler Ebene (Quelle: Umweltbundesamt)

Rahmenbedingungen
Integrierte Reform des
Verkehrsplanung Verkehrsrecht
Bausteine
Pkw: Elektrifizierung Lkw: Elektrifizierung Abbau klimaschédlicher m
und Effizienz und Effizienz Subventionen Bepreisung
Verscharfung CO,- Verscharfung CO,- Dieselprivileg
Flottengrenzwerte Flottengrenzwerte Dienstwagenprivileg CO,-Bepreisung
Nationale E-Quote Lkw-Maut (CO,-Preis) Entfernungspauschale Pkw-Maut ab 2030
Bonus-Malus-System Oberleitungs-Lkw Luftverkehr
S—
Stidrkung
120 km/h auf Autobahnen Infrastrukturfonds AtV OV Treibhausgasquote
80 km/h auBerorts Digitalisierung Ra.d- und‘Fquerkehr PtL-Quote fir den
30 km/h innerorts Schienengiiterverkehr Digitale LOSQngen . Luftverkehr
Sharing
B ine fiir einen kli aglichen Verkehr
Quelle: Umweltbundesamt
Stadt Aachen | VEP Aachen | Lenkungsgruppe | 13.12.2022 Seite 38

In drei Szenarien wurde fir Aachen die Eingriffsintensitat diskutiert
(Chart 5).

Das mittlere Szenario ,Mobilitatswende” wurde schlieRlich vom Rat
verabschiedet und, was wichtig ist, mit einem Budget ausgestattet
(Chart 43). Die wesentlichen Kostenbldcke fir MaRnahmen der Mo-
bilitatswende (Chart 44) waren damit im Grundsatz beschlossen und
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wir diskutieren jetzt deren zukiinftige Beschleunigung sowie die Er-
ganzung um restriktive MaRnahmen.

Das Szenario ,Klimaneutralitat bis 2030“ im Verkehr wurde bisher
nicht diskutiert. Diese Zielvorstellung wurde mit den Beschlissen im
Frihsommer des Jahres 2022, also zwei Jahre spater, erneut auf
die Agenda gesetzt.

Uwe Miller und Armin Langweg beschrieben die MaRhahmen im
IKSK 2020 (Chart 8 bis 11) zur Férderung des Umweltverbundes
und im Bereich des KFZ-Verkehrs. Die meisten dieser Ma3nahmen
sind Pull-MaRnahmen hin zum Umweltverbund, da bei der Aufstel-
lung des IKSK vor allem um die Klarung des Ressourcenbedarfs flr
Mobilitdtsmallnahmen ging. Die Push-Mal3inahmen, also Mal3nah-
men, welche die Nutzung des KFZ weniger attraktiv machen, sind
deutlich in der Minderzahl bzw. zurlickhaltend in ihrer Intensitat. Im
Rahmen der Diskussion des IKSK 2020 hat die Verwaltung klar ge-
macht, dass die Klimaneutralitat erfordere, dass intensive Push-
Mafinahmen ergriffen werden mussen.

Push fiir die Mobilitatswende?

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Tobias Kuhnimhof, Institut fir Stadtbauwesen
und Stadtverkehr, RWTH Aachen war aufgefordert, die Frage zu be-
antworten, welche intensiven Push-MalRnahmen ergriffen werden
sollten, um die Klimaneutralitat zu erwirken.

Er beantwortete die Frage zunachst damit, dass er keine Empfeh-

lungen fUr die Stadt Aachen geben werde, da er keine diesbezigli-
chen Berechnungen angefertigt habe. Stattdessen arbeitete er mit
Beispielen und Studien, die eine generelle Antwort geben.

Dass der Riickgang der CO,-Emissionen in dem gesetzten Zeitrah-
men bis 2030 durch die Antriebswende allein erreicht wird, ist erheb-
lich in Zweifel zu ziehen (siehe zum Workshop ,Klimaneutrale Pkw-
Flotte 2030“ oben).

Mit Pull-MaRnahmen allein, so Prof. Kuhnimhof, werden die Fahr-
leistungen im PKW (die gefahrenen Km) nicht zurlickgehen. Nur die
Kombination von Pull- und Push-Malinahmen wird den Rickgang
der CO2-Emissionen erwirken. Die Stadt Dresden (Chart 2) und die
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Stadt Kassel (Chart 3) haben das im Rahmen ihrer Berechnungen
belegt.

Seit Jahren haben sich Stadte, einschlieRlich der Stadt Aachen, zu-
viel Vertrauen in die Wirksamkeit von Pull-MalRnahmen gehabt
(Chart 4 bis 7), so Prof. Kuhnimhof. Diese Pull-MaRnahmen seien
notwendige, aber keine hinreichenden MalRnhahmen.

Das Auto sei einfach ,unwiderstehlich“ aufgrund des Zeitvorteils
(Chart 8) und ist relativ zum Einkommen betrachtet sogar preiswer-
ter geworden (Chart 9). Menschen davon abzubringen, mit dem
Auto zu fahren, sei also sehr schwer. Wenn zudem noch weniger
Menschen im Binnenverkehr der Stadt mit dem Umweltverbund ver-
kehren, erleichtern sie den Bewohner*innen im Umland den Weg mit
dem Auto in die Stadt (Chart 10).

Die Frage sei also nicht, ob es Push-MalRnahmen brauche, sondern
welche wirksam, vermittelbar und realisierbar seien. Die Wissen-
schaft kennt eine Reihe von wirksamen Malinahmen und kann de-
ren Nutzen beschreiben (siehe Abb. unten). Sie kann auch Kriterien
benennen, die bei derer Auswahl helfen (Chart 12).

Welche Mallnahmen jedoch realisierbar und vermittelbar seien,
musse die Stadtgesellschaft entscheiden. Letztlich stiinden Wohl-
fahrtsgewinne fiir die ganze Stadt gegen die Wohlfahrtsverluste flr
Nutzer*innen der KFZ (Kosten und Zeit).

Push = héhere Aufwénde im MIV Spiirbare Nutzen

« Parkplatzriickbau * Atftraktives Stadtbild
Parkraumbewirtschaftung * Lebenswerte Quartiere
Héhere Reisezeiten * Raum fiir Klimaanpassung
(Geschwindigkeiten, Ampeln) *  Raum fiir alternative Mobilitat
Zufahrtsbeschrankungen + Verringerte Trennwirkungen
Fahrverbote flr Verbrenner + Lebendige Innenstadt
City Maut + Verringerte Emissionen

= Wohlfahrtsverluste = Wohlfahrtsgewinne
fiir MIV-Nutzende [} fiir die ganze Stadt

m A
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Arbeit in Kleingruppen

Wir bildeten vier Gruppen, welche anhand von Leitfragen einen In-
put in das Plenum vorbereiteten (siehe unten).

***Hier setze ich vier Fotos ein.***
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Plenumsprasentation der Kleingruppenergebnisse

Gruppe A - Wie weit reichen technische Lésungen?

o Welchen Beitrag soll die Antriebswende leisten?

o Konnen elektrische Leichtfahrzeuge (LEV) einen Beitrag zur
Stadtmobilitat der Zukuntft leisten?

o Wie kann die die Stadt Aachen dazu beitragen, die technische
Transformation zu beschleunigen bzw. zu unterstitzen?

Die Gruppe fand, dass die Zukunft elektrisch sei, und machte fol-
gende Vorschlage:

o Die Busflotte der ASEAG sollte weiter elektrifiziert werden. Was-
serstoff kommt ebenfalls als Antrieb in Frage.

o Elektrische Leichtfahrzeuge (Kategorie L6/L7) sollten geférdert
werden. Dies jedoch ist absehbar ein kleiner Beitrag zur Losung.

o Die Stadt sollte eine Zero-Emission-Zone analog zur Umweltzone
einrichten. Verbrenner durften hier nicht einfahren. Eine solche
Mafinahme soll friih, Jahre vorher angekiindigt werden, damit die
Menschen die Anschaffungen ihrer PKW daran ausrichten kén-
nen.

o Fur Verbrenner sollte eine City-Maut eingeflhrt werden, welche
mit den Jahren progressiv steigt.

» Die Stadt sollte das Carsharing konsequent weiter ausbauen und
mit ca. 1.500 exklusiven Stellplatzen ausgestattet mit Ladepunk-
ten fordern. Dies ware ein grof3er Beitrag zur Lésung (vergl. Sze-
nario 4 von Ecolibro).

Szenarien zur Elektromobilitat
» Szenario 4 - Verbrennerverbot 2030 + CarSharing-Ausbau

140.000 m MIV konventionell
MIV elektrisch
120.000 fl = - m CarSharing
100.000 ™
80.000
60.000 b
o
40.000 =
S
20.000 I S
i i »
SNESRESER2ET23238522 FErolibros=E
e & 6 © 6 9@ @ e 6 6 00 6 0 @60 @ @ stotegsche & operative Mobiitatsberatunc

Stadt Aachen| Seite 30
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Die Beteiligten im Plenum stiitzten die Uberlegungen der Arbeits-
gruppe.

Gruppe B — Wieviel Autoverkehr will diese Stadt haben?

» Sind 36% Anteil am Modal Split bereits ein ,stadtvertraglicher
KFZ-Verkehr“?

o Welche MaRnahmen mussen wir ergreifen, um den Modal Split
von 36% auf XX? zu senken?

Die Gruppe sah eine Senkung des MIV-Anteils auf 36% als nicht
ausreichend zur Erreichung der Klimaziele an. Sie fragte sich:

o Welchen Modal Split haben Stadte, welche Beispiel gebend sind?
o Welche Stadte wollen wir uns zum Vorbild nehmen?

Und kam zu der Antwort:

e Zurich (400.000 EW) hat einen Modal Split von 75 bis 80 % Um-
weltverbund zu 25 bis 20 % MIV erreicht.

e Hamburg (1.850.000 EW) will einen Modal Split von 80 % Um-
weltverbund zu 20 % MIV erreichen.

« Es gibt weitere Stadte, welche Vorbilder sein kdnnen, von denen
wir im Moment nicht wissen, welchen Modal-Split diese erreichen.

Die Gruppe sah folgendes Potenzial:

e Nur 10% der PKW sind gleichzeitig unterwegs. Das ist ein Prob-
lem, weil 90% abgestellt sind und ein Potenzial, weil die Mobilitat
mit weniger Fahrzeugen sichergestellt werden kann.

o Dafir braucht es eine Bedarfsanalyse.
o Welche Wegstrecke legen die in Aachen zugelassenen
PKW im Jahr zurlck?

Folgende MalRnahmen schlug die Arbeitsgruppe vor:

e Das Autofahren muss langer dauern.

o Shared Mobility muss ausgebaut werden.

o Nur geteilte Autos drfen in bestimmten Teilbereichen fahren.

o Parkplatze am Stralenrand missen reduziert werden.

o Kann die Stadt weitere PKW-Parkplatze in der Stadt streichen?
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Die Beteiligten im Plenum stiitzten die Uberlegungen der Arbeits-

gruppe.

AG C — Wie gelingt die Wende?

o Wir wissen, dass die MaRhahmen unpopular sein werden.

o Haben wir den Mut, diese MalRnahmen zu ergreifen?

o Welche Ressourcen mussen wir aufbringen, um diese Malinah-
men umzusetzen?

o Verfligen wir Uber diese Mittel in unserem stadtischen Haushalt?

Es gab zwei Arbeitsgruppen mit der selben Fragestellung.
Eine Gruppe fand:

o Die Stadt sollte ihre Mittel fur einen kraftvollen Auftritt hin zur Mo-
bilitdtswende nutzen.

 Die Politik sollte den Mut dazu aufbringen und eine entspre-
chende Mentalitat zeigen.

o Die Kommunikation ist sehr wichtig:

o Es muss vermittelt werden, warum die Malinahmen ergrif-
fen werden, welche Vorteile sie erbringen.

o Es muss ebenfalls — am besten mit ,Leuchtturm-Projekten®
vermittelt werden, welche positiven Wirkungen die Push-
MaRnahmen haben.

 FUr die KFZ-Nutzung sollten die Kosten (z.B. die Parkgebuhren)
hochschraubt werden und der Umweltverbund sollte (u.a. durch
die dadurch generierten Einnahmen) finanziell geférdert werden,
damit er ausgebaut und fir die Fahrgéste des OPNV preiswerter
werden kann.

» Neben dem Monetarisieren des Parkens wirde eine OPNV-Ab-
gabe fiir Arbeitgeber Ressourcen generieren.

o Die Stadt hat die Ressourcen, um die Mobilitatswende zu be-
schleunigen. Es braucht vornehmlich Koordinator*innen, Marke-
ting und Kommunikation.

Die zweite Gruppe kam zu einem ahnlichen Ergebnis:

e Das Mindset hat sich in den letzten Jahren gedndert.
e Der Mut zur Veranderung jedoch ist noch nicht gro genug und
muss geférdert werden. Es bestehen noch Unsicherheiten.
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¢ Die Kommunikation ist sehr wichtig:
o Die Stadt sollte die Leuchttiirme zeigen, welche den Weg
zeigen und Mut machen.
o Ein Tal, in dem die Frustrationen Uberwiegen, muss akzep-
tiert werden.
o Positives / Erfolge mussen aktiv herausgestellt werden.
o Wir mussen erreichen, dass die Presse positiv berichtet.
o Wir mussen ein Miteinander im Umweltverbund erreichen
und dies herausstellen!
o Wir missen tber unsere Netze (OPNV, FuRwege, Fahrrad-
infrastruktur) erzahlen.
Wir mussen Prioritaten setzen,
Verblindete suchen und
Zielgruppen spezifisch adressieren.
Wir brauchen eine Mobilitatsumfrage im Einzelhandel, um
zu zeigen, wie das Einkaufsverhalten und die Verkehrsmit-
telnutzung zusammenhangen.

O O O O

Folgende Malinahmen schlagt diese Gruppe vor:

« Die bisherige Geschichte mussen wir ,drehen®. — Durch weniger
Parkplatze im o6ffentlichen Raum wird mehr Lebensqualitat ge-
schaffen:

o mehr Baume
o mehr autofreie StralRen (Spielstralen)

« Die Fahrt mit dem OPNV muss genauso schnell sein wie die Fahrt
mit dem PKW. (Die Fahrt mit dem Fahrrad ist in der Kernstadt
schon schneller als die mit einem PKW). Wir brauchen dafiir eine
Infrastruktur, die funktioniert, z.B. ein passendes P+R-Angebot.

Zu den Ressourcen sagt die Gruppe:

o Wir haben genligend Mittel im stadtischen Haushalt.
o Fachkrafte werden gesucht. Das ist der Engpass.

Die Beteiligten im Plenum stiitzten die Uberlegungen auch dieser
beiden Arbeitsgruppen. Damit sind seitens der Lenkungsgruppe die
zentralen Diskussionsansatze fir die Bearbeitung des Updates des
IKSK formuliert.
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Ausblick auf Kommendes

Frauke Burgdorff berichtet, dass die Frage, wie die Stadt mit den
Verkehrsstromen aufgrund der zuklinftig gesperrten Briicke der
A554 umgehen wird, mit Hochdruck bearbeitet wird. Sie stellte in
Aussicht, dass eine Lésung gefunden wird.

Termine der Lenkungsgruppe 2023
jeweils Dienstag, 16:00 - 18:00 Uhr

* 14.03.
» 13.06.
e 12.09.
e 12.12.

Falls moglich, finden die Treffen in Prasenz statt.

Bilanz und Verabschiedung

Frau Burgdorff bedankte sich herzlich fir die offene und konstruktive
Diskussion und verabschiedete die Teilnehmenden mit besten Win-
schen flr die bevorstehenden Feiertage und den anschliefienden
Jahreswechsel.



