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Die Innenstadtentwicklung baut seit vielen Jahren auf dem , Prinzip der kur-

BT C ca faihes Cog@P (TN G zen Wege” auf. Rings um die mittelalterlich gepragte, tiberwiegend steiner-

gio e SEENEA _ NG ne Innenstadt liegen groBe Parks und Griinziige an den offenen Bachtélern.

gt Lo éf"ﬁ’ “ P Dem FuBverkehr sollen in Zukunft durchgdngig attraktivere, barrierefreie und

X E sichere Wege innerhalb der Kernstadt und in das stadtnahe griine Umfeld

angeboten werden. Der Fokus liegt auf den FuBwegen der 1. Kategorie oder
den ,Premiumwegen”, die entlang der historischen TorstraBBen sternformig
nach auBlen fihren. Sie sollen vorzugsweise die Aufenthalts-, die Griinquali-
tat und die Sicherheit im Wegesystem darstellen und zugleich die Kernstadt
besser vernetzen. Fur die ausgewahlten radialen Routen werden gleichzeitig
auch attraktive Ringverbindungen entwickelt. Das Konzept soll in den nachs-
ten Jahren schrittweise umgesetzt werden.

Kfz-HauptverkehrsstraRennetz
in und um Aachen

Auf HauptverkehrsstraBen soll der Kfz-Verkehr gebiindelt und wenn mag-
lich bevorzugt gefiihrt werden. Die HauptverkehrsstraBen ergeben sich in
Abgrenzung zu den ErschlieBungsstraBen aus der mal3geblichen Verbin-
dungsfunktion. StraBen innerhalb des Alleenrings sind nach der hier vorlie-
| SN GPETB R r S NN N A genden Kategorisierung keine HauptverkehrsstraBen fiir den Kfz-Verkehr.
. % Der Stadtkern innerhalb des Alleenrings wurde als zentraler innerstadti-

HauptverkehrsstraBen
des Kfz-Verkehrs

e CA D o o G SO oS e scher Ort kategorisiert. Das Netz der HauptverkehrsstraBen fiir den Kfz-
e B s NN e s Sl SRS Verkehr setzt folglich am Alleenring an und verbindet die im auBerértlichen
=i WA~ (S gy ) [ e s Bereich liegenden Autobahnanschliisse und LandstraBen mit der Innen-
et R\ S EC P Y ) SN st stadt. Die StraBen in der City dienen insgesamt der ErschlieBung des Innen-

i[RI N [ T I stadtbereichs und haben daher keine Verbindungsbedeutung.
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In seiner Grundstruktur entspricht das Aachener Busliniennetz im Wesent-
X lichen der stadtebaulichen Struktur. Im Innenstadtbereich weist es die
Struktur eines Radial-Ring-Netzes mit einer zentralen Verknlpfungshalte-
S | stelle im Zentrum der Stadt auf. Die Linien 3 und 13 tbernehmen die Ring-
= 1 = erschlieBung (iber den Graben- und Alleenring. Die radialen Achsen laufen
P g aus allen Richtungen auf die zentrale Haltestelle ,Aachen Bushot” zu. Das
| e ), 1 Aachener Busnetz ist durch eine Fiihrung fast aller Linien tber die inner-
B (=R _Sgs ko VS ' s s 2 stadtische Stammstrecke Hansemannplatz - Bushof - Elisenbrunnen - Alter
Y Sela 1 PR ' Posthof/Theater gepragt. Daher kann aus nahezu allen Stadtteilen die Hal-
testelle Elisenbrunnen, die an zwei innerstadtischen FuBBgangerzonen liegt,
umsteigefrei erreicht werden. Auf dem sudlichen und auf dem nérdlichen
Grabenring sichern Linien, die ebenfalls liber die Stammstrecke gefiihrt
werden, eine periphere Innenstadtanbindung.

www.aachen.de/rvr
stadtaache
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