Radhauptnetz




Hintergrund

Radentscheid - Ziel 1 ,Durchgangiges, engmaschiges
Radwegenetz erstellen”

,innerhalb eines Jahres wird ein durchgéngiges, engmaschiges
Routennetz zwischen und innerhalb der Bezirke geplant. Im
Sinne der aktuellen Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(2010) erreichen 90 % der Bevélkerung die
Radhauptverbindungen in max. 200 m. Die
Radhauptverbindungen sind unterbrechungsfrei, durchgéngig

beleuchtet, steigungsarm und baulich vom FulBverkehr getrennt.

Jéhrlich werden 10 km dieses Netzes méglichst in
Nebenstral3en erstellt.”

Strategie Radverkehr 2030 - Handlungsfeld ,,Aufwertung
und Ausbau Radverkehrsnetz“

,Flr Aachen wird ein gestuftes Radnetz mit unterschiedlichen
Qualitéten definiert. Fir die Radhauptverbindungen wird eine
ErschlieBungsqualitit von 90% angestrebt. Der Ausbau des
Radhauptnetzes erfolgt fiir komplette Routen unter
Beriicksichtigung der Netzhierarchiestufe, des
Fahrradpotenzials und der Gestaltungsstandards. Das Netz soll
nicht nur in erster Linie aus Radialrouten in die Innenstadt
bestehen, sondern auch auBerhalb der Innenstadt engmaschig
sein, um fiir alle Verkehrsbeziehungen méglichst direkte Routen
zu schaffen.”

-> Auftrag fiir den Entwurf eines Radhauptnetzes an Biiro AB Stadtverkehr (Bonn)
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Gutachten Radhauptnetz

Projektausrichtung

* Nutzergruppe: alle Menschen, auch weniger gelbte Radfahrende

 Fahrtzwecke: Alltagswege

Alltagsradverkehr

eben, bei Nasse gut befahrbare Oberflache

weniger
erfahren

erfahren

Freizeitradverkehr /
Radtourismus

genuss- sportlich
orientiert

Sicherheitsgefihl

geringe Steigungen
nebeneinander / mit Anhanger befahrbar

Trennung vom Kfz-Verkehr

geringe Umwege

einfache Orientierung oder Wegweisung

hohe Fahrgeschwindigkeit

landschatftliches Erlebnis

sehr wichtig = anzustreben
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Gutachten Radhauptnetz

Beteiligung im Rahmen Grundlagenermittlung
Beriicksichtigung Gemeinsamer
(Uber-)regionaler ¢ Vorschlag Verbande
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Gutachten Radhauptnetz

Grundlagen (l)
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Gutachten Radhauptnetz

Grundlagen (I1)

Fahrtziele Alltagsverkehr
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Gutachten Radhauptnetz
Vorgehensweise

» Wo missen die Aachener Rad-Vorrang-Routen mit Luftlinienverbindungen erganzt werden?
o Hauptverbindungen zu anderen Zentren, Arbeitsplatzschwerpunkten, Bahnhaofen
o Verbindungen zwischen allen Siedlungsbereichen

=) Umlegung der Relationen auf
das reale StraRen-/Wegenetz
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Funktionale Gliederung (l)

nach der H-RSV (2021) der FGSV!

_~ Berufs-/Ausbildungsfahrten (Rad-Pendler*innen)

. Berufs-/Ausbildungsfahrten, Versorgungsfahrten,

Veranstaltungen etc.

Netz Kategorie Netzelement
SN RN | [Schnellverbindung/Vorrangroute
Hauptnetz SN I RN Il [Hauptverbindung S
SN lla RN lla |duale Hauptverbindung
SN I RN Il |Verbindung
Stadtteil-/Schulnetz SN IV ErschlieBung / Anbindung

4 Berufs-/Ausbildungsfahrten (insb. Schulen),

Einkaufsfahrten, Sport, Besuchsfahrten

Ein Netz an ,Hauptverbindungen* (hier: Hauptnetz) umfasst nach ERA-Definition die Verbindungsfunktionsstufen IR/AR Il - IR/AR
IV. Die Kategorie ,Verbindung“entspricht funktional der Verbindungsfunktionsstufe IR/AR IV und ist somit Bestandteil eines
Hauptnetzes mit dem Anspruch einer 90%igen-ErschlieBungsqualitét.
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Gutachten Radhauptnetz
Funktionale Gliederung (Il)

Duale Erganzungen von Hauptverbindungen

« verlauft an Hauptverkehrsstrafen mit hoher OPNV-
Relevanz

+ hat eine flr den Radverkehr attraktive

Alternativfihrung im Nebenstrallennetz mit gleicher
Verbindungsfunktion

* richtet sich an geubte Radfahrende, was sich in der
Abwagung bei der Auswahl der Fuhrungsform des
Radverkehrs widerspiegelt

» hierdurch keine Festlegung eines grundsatzlich
geringeren Ausbaustandard
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Gutachten Radhauptnetz

Beteiligung im Rahmen des Netzentwurfes

Abstimmung/Diskussion des Zielnetzes

« Sondersitzung der Fachkommission Radverkehr am
25.10.2022

o Annahme von rund Zweidrittel der Eingaben

« 2. Sondersitzung der Fachkommission Radverkehr am
29.03.2023

o AbschlieBende Bewertung (erneuerter)
Anderungswunsche

- Dokumentation der Riickmeldungen sowie die
Bewertung der Eingaben
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Gutachten Radhauptnetz
Vorgeschlagener Entwurf des Zielnetzes
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Gutachten Radhauptnetz
Abdeckung Siedlungsgebiete

Abdeckung der Einwohner*innen (240.398 am 31.05.2023) [Eg
[Annéherung (ber 200m-Luftlinienkorridore] -

RN/SN | - RSV/Radvorrangrouten (36 km) 21,8 %
- 0
+ RN/SN Il - Aachener RVR } (170km) 42,7 %
+ RN/SN Il - weitere Hauptverb. 11.2%
+ RN/SN IlI - Verbindungen (208 km) 91,8 %
(414 km)

200m-Puffer Hauptverbindungen

Wohnflache nach OSM

Stadt Aachen | Abt. Verkehrsplanung und Mobilitat Seite 12



Gutachten Radhauptnetz

Fuhrungsformen und Entwurfselemente

Bewertung der Eignung von Fiihrungsformen abhangig
von den Hierarchiestufen des Netzes

o ,Je hoher die Hierarchiestufe im Radverkehrsnetz,
desto vorrangiger/dringlicher sind die Belange einer
sicheren und komfortablen Fiihrung des
Radverkehrs zu berticksichtigen (— insbesondere
hinsichtlich der Fiihrungsform)* [aus Strategie RV]

o Beriicksichtigung der H-RSV 2021
« Keine separate ,Aachener* Definition von Regelbreiten
und Einsatzbereichen

o Anwendung der jeweils aktuell geltenden
Regelwerke / Empfehlungen / Hinweise / Beschlusse

o RASt 2006, ERA 2010/ (20247), E Klima 2022, ...
o Standards Radentscheid, Fahrradstralen,...

FGSV

Tabelle 4: Ubersicht der fiir RSV bzw. RVR mogl ichen F hr ngsic 'men und Regelbreiten

lugl erforderlicher Si , val. Abschnitt 4.5].
(grin ge'.b-lnﬁu‘;vmu el rtg eeigne et|
Filhrungsform RSV “RWR Einsatzbereiche
inner- | aufler- | inner- | auBer-
orts orts orts orts o
gjd"vj;?é“”‘g paltihetar 4,00m | 400m | 3.00m | 3.00m | (ol Abschnitt 4.5.1)
[Fahrradsirae 460m innerorts aul Straflen bis 2.500 Kfz/
[mit Kfz-Verkehr in beide i) 5,00 m I i ) 4,75 m | Tag; auflerorts bis 1.500 Kfz/Tag
Fahrtrichtungen) 14,60 m) 4,10m vgl Abschnitt 4.5.2)
Eshrbahnb: tende innerorts auf Strafien liber 2.500 Kfz/
ahekiahnbegleltandor 300m | 3.00m | 250m | 250m | Tag: auBierorts Gber 1.500 Kfz/Tag
Einnichbingsratweg fvgl. Abschnitt 4.5.3)
i neolsafS(aﬁe i r7ﬁnﬂKi7/
;ahrba:nbeqlen;nd“r 400m | 400m | 3.00m | 3,00m | Tag; aulerorts Uber 1. SDU Kfz/Tag
weitichtlingaraciweg gl Abs:hnub 5.3)
[Fahrbahnbegleitender gemein-
‘samer Geh- und Racweg 400m | 3,00m | 3,00m | {vgl Abschnitt 4.5.3)
{Einrichtungsradverkehr] | -
Gemeinsamer Geh- und Radweg <
{Zweirichtungsradverkehr) 500m | 400m | 3,50 m | [vgl Abschnitt 4.5.1 und 4.5.3]
Radfahrstreifen - i
{Einrichtungsverkehr) 325m 275m fj‘dﬁiﬁ”ﬂl‘;f’zrffjuo Kiz/Tag
lincl. Breitstrich zur Fahrbahn) RS
Radfahrstreifen mit max, 6 Busse/h und Richtung
Linienbusverkehr 3010 2 [vgl. Abschnitt 4.5.4
= 1500 bis 10.000 Kfz/Ta
Schutzstreifen 2,00 m Iv;L et
Weg mit land- und forstwirt-
schaftlichem Verkehr und 500m 450 m | Ivgl. Abschnitt 4.5.6)
geringem Fufiverkehr
Mischverkenr mit Kfz 500m bis 1.500 Kiz/Tag
bei Tempc 50 4 [vgl. Abschnitt 4.5.7)
Mischverkenr mit Kiz 470m bis 1.500 Kfz/Tag
bei Tempe 30 B [vgl. Abschnitt 4.5.7]
Mischverkenr mit Kiz
bei Tempe 20 e bis 2.500 Kfz/Tag
Iverkehrsheruhigter Geschafts- & (vgl. Abschnitt 4.5.7]
bereich)
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Bewertungstabelle zur Eignung von Fuhrungsformen

FUHRUNGSFORM

festegelegt in der H-RSV 2021

weitere kommunale Stufen (Aachen-spezifisch)

BEMERKUNG

UNABHANGIG

Radweg

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Gehweg | FGZ (Radverkehr frei)

SEITENRAUM

Radweg

Zweirichtungsradweg

individuell krtische Prifung bzgl.des Konflkpotenzials
(zufahrten, Einmiindungen, etc) erforderich

Gemeinsamer Geh- und Radweg

FAHRBAHN

Protected Bikelane

Buffered Bikelane

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen (Bus frei)

Busspur (Radverkehr frei)

lzu vermeiden, da der OPNV Radfahrende i.d.R. nicht
iberholen kann (durch Ausweichen auf Kiz-Farstreifen)

Schutzstreifen

Fahrradstrae

Fahrradzone

Mischverkehr Tempo 50

lagfs. Ergénzung zusétzicher (nicht-benutzungspflhtiger)
oh

Mischverkehr Tempo 30 (Strecke).

Mischverkehr Tempo 30 (Zone)

Mischverkehr Tempo 20
(verkehrsberuhigter

Eignungen der Flhrungsformen der
Radschnellverbindungen und Radvorrangroute
festgelegt in der H RSV 2021

Ubernahme der Eignungsbewertung der RVR in der
H-RSV fur Radhauptverbindungen innerorts

Zielgruppe der dualen Rad-Hauptverbindung
sichere/zligige Radfahrende: keine gemeinsame
FUhrung mit dem Fullverkehr, Mischverkehrslosungen
eher maglich

Auf Rad-Verbindung auch gemeinsame Fuhrungen
mit FuBverkehr, Busverkehr oder Kfz (eingeschrankt!)
maglich
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